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Vorriclvtung zur Horizontalf "lihrung der Paletten in 
einer Pale ttentrans port bahn 

Die rirfindung betrifrt eine Vorrichtung zur Horizontal- 
fuhrung der Paletten, die in einer Palettentransportbahn 
von vorzugsweise an ihrer TJnterseite angreifenden Radern 
transportiert werden, insbesondere in den Kurven der 
Bahn und der AusschleuBstellen* 

Hauptsachlieh in den Kurven der Strecke und der Aus- 
sehleuBstellen drangen die Paletten bei hoher Gescliwin- 
digkeit in die AuBenkurven und mils sen daher gefiihrt wer- 
den, damit sie niclit herauarutachen Oder eogar heraus- 
geschleudert werden. 

Man hat daher sclion vorgeschlagen, entlang der Strecke 
Seitenplanken in Hohe der Paletten anzubringen. An die- 
sen Planken werden jedoch. die Paletten gebremst, sodaB 
hohe Geschwindigkeiten niclit in i?rage komen. 

IJacJa einem anderen Vorschlag hat man an den Langskanten 
der Paletten bodenseitig Piihrungsrollen angeordnet, die 
in seitlich der Strecke gelagerten U-Schienen gefiihrt 
werden. Dieser an sieh erhebliche Aufwand verhindert ins - 
besondere die Stapelfahigkeit der Paletten. 

Es wurde auch sch on vorgeschlagen (P 21-39 791*1) die 
Horizontal^ iihrung dadurch auf einfache Weise zu sichern, 
duB man die Paletten dureh Spurkranzrader antreibt. 

Dm die Paletten insbesoridere aus einer Hauptstrecke in 
cine Nebenotrecke zu iiberf iihren, konnte man von der ame- 
rikanischen Patentschrif t 1.022.823 ausgehend, im Bereich 
der AusschleuBstellen Eollen anordnen, der en Achsen ent- 
aprechend sohrag zur Hauptforderrichtung liegen, und die- 
3e zum AusochleuBen soweit anheben, daB sie die Paletten 
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von dsn geradeaus fordernden RSdern abheben und in die 
ffebenatrecke ablenken. Diese Auafiihrung ist sehr auf- 
wendig und arbeitet auch nicht einwandfrei, wenn mxt 
bohen Geachwindigkeiten von z.B. 1 m/sec. gefahren wer- 
den soil. Dann konnen namlich die Paletten zufolge ih- 
res BeharrungsvermSgens geradeaus weiterlaufen und ent- 
weder die Ausscheufistelle vollig iiberlaufen oder doch 
eoweit verkanten, daJ3 sle nicht einwandfrei in die He- 
bens trecke einlaufen. 

Man kdnnte auch nach einem aiideren bekannten Vorschlag 
(US-Pat. 3.170.553) an der Unterseite der Paletten ho- 
rizontal umlaufende Piihrungsrollen anordnen, die an der 
AusachleuBs telle in eine als Jf'iihrungsrinne ausgebildete 
ireicbenzunge einlaufen. Einerseits bindern die Puhrungs- 
rollen die z.B. an der Gepackannahme erwiinscirte Stapel- 
fahigkeit der Paletten bei Nichfcgebrauch. Aadererseits 
kann ein Wechael in der Pbrderricbtung jeweils erst 
dann erfolgen, wenn eine Ptlette die .eichenzunge ver- 
lasaen hat und die .Veichenzunge in die atidere liichtuug 
geachwenkt iat. 

Der Erfindung liegt die Auigabe zugrunde, iine Vorrich- 
tung zum Aus3ChleaJ3en von Paletten in iransportbahnen 
und dami-t zugleich auch zuji Fuhren der Paletten in den 
Kurven zu entwickeln, die eine sichere Seitenf uhrung und 
eine dichte Palettenf olge aach bei hoher PordergeKchwin- 
dlgkeit und zugleich eine gute Stapelfahigkeit der Pa- 
letten ermoglicht. 

Die Aufgabe wird bsi eiter Pale ttentranaportbaha dadurch 
geloat, daB einerseits in den Palettenboden FUhrurigsnuten 
eingeformt aind und andereraeit3 in der Bahn in die Flih- 
runganuten eingreifende Horizontalrollen aageordnet aind, 
und daB Plihrungsnuten and Horizontalrollen dem Strecken- 
verlauf inabesoadere den KrU.-mungen der Eurven an t -;epaBt 
sind. Die Puiirungsnuten in Palettenboden ffir Links- und 
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Reciitskurven sind zweckmaBig zu eixier Nut zusammenge- 
faflt, sodaS zugleicli aucii die Geradeausf lihrung gewahr- 
leistet 1st. Um eine schnelle Palettenfolge su ermSg- 
lichen, werden im weiteren Ausbau der Erfindung die Ho- 
rizontals lien einer AuasclileuBs telle in mehrere Grup- 
pen zusammengefaBt* die jeweils von einem lieb- and 
eenkbaren Trager getragen werden» Plir jeden Trager 1st 
im Durchlaufbereicli des Palettenbodena ein Aussclialter 
angeordnet, sodaB der zuerst durchlauf ene Trager be- 
reits abgesenkt wird, wenn die Palette noch die folgen- 
den Horizontalrollen durchlauft, sodafl bereits die 
nachste Palette ggf • geradeauslauf end folgen kann. 

In der Zeiclanurxg 1st die Erfindung in einem Ausf tlhrungs- 
beispiel daxgestellt und zwar zeigtj 

Pig. 1 eine Draufsiciit auf eine Palettentrans- 

portbahn mit einer Rechtsweiclie und in 
der Hauptstrecke anschlieBenden Rechts- 
kurve, 

Pig. 2 eine Drauf sicht auf den Palettenboden 

von unten, 

Pig* 5 einen QuerechniTt dureli die Ausschleufi- 

stelle entlang der Linie III-III in 
Pig. 1 , teilweise unterbroelien, 

Pig. 4 einen Langsscftnitt dureli die AusechleuB- 

stelle mit teilweiser Ansicht entlang 
der Linie UT- IV der Pig. 1, teilweise 
unterbro chen. 

Die 6trecke ist aus den Standern 1 , den sie verbindenden 
Querplanken 2a, 2b und den Langsplanken 3 aufgebaut« In 
den Langsplanken sind die \-ellen 4 gelagert, die seelis- 
kantig sind und langsverschieblich. die Schnurrollen 5 und 
an ihren beiden Enden die Spurkranzrader 6a f 6b oder die 
Antriebsrader 16 tragen f die die Paletten 18 antreiben 
und aeitlich f uhren bzw* vom Boden her antreiben # An den 
Querplanken 2b sitzen die Platten 7, die die Hauptan^ 
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antriebswelle 8 tragen. Biese wird von dem Motor 9 mittels 
Riemen 10 an i; ;etrieben und ist im Hinblick auf die Kurve 
in mehrere Teilwellen 8a, 8b, 8c and 8d u ntergliedert, 
die durch Kardangelenke 11 miteinander verbunden sind. 
Auf den Hauptantriebswellen 8a bis 8d sind mit laufsitz 
die Schnurrollen 12 gelagert, die liber Riemen 13 die 
Scnnurrollen 5 auf den ",/ellen 4 antreiben. 

In der Kurve sind die inneren Spurkranzrader 6b kleiner 
darmt bei gleicher Umdrenungszanl ein kleinerer Antriebs- 
weg auf die hier laufenden Seitenkanten der Paletten 
iiber tragen wird. 

in der Strecke sind in der Kurve und an d:r Ausscnleufistel- 
le Horizontalrollen 20 auf 'rragscnienen 21a bis 21f in einer 
Hone gelagert, daB sie in die Hut 19 der dariiberlauf enden 
Pale.te 18 eingre^fen. Die Uut 19 ist bikonkav, damit die 
Paletten sowonl in Links- ule in Rechtskurven gef uhrt- y,erden. 
Die Tragschienen 21b und 21c sind motels Bolzen 23 mit Len- 
kern 22a, 22b verbunden, die andererseits von auf Platten 
34 angeordneten U-3tiicken 25 ebenfalls mittels Bolzen 23 
gelenkig getragen v/erden. Tragselxienen 21b bzw. 21c bil 
den mit den Lenlcern 22a und 22b Jeweils ein Par allele, r aam- 
gelenk. An dem Leaker 22b greift die vom Magnet 26 g-I 
steuerte Pleuelstange 27 an. An den P arall el ogrammgel en- 
ken i B t jev/eils die Hebelsteuervuig 28 angesetzt, die mit 
xhrem auderen Ende an der Brenscheibe 29 angreifen, auf 
der die Tragrollen 30 stefeen. Unter den Vra^ochienen 21b 
and 21c sind die Anschla.~e 31 fur die Tiefstellung aage- 
ordnet. Tit 32 ist ein Induktionsschalter bezeiehnet, 'der 
aen l^gnet 26 zwecks Absenken der iragschiene 21b ,chaltet. 

^ M " ±ne " d±e A -^^euBstella heraagef iihrte Palette 
18 geradeaus weite.rlauf en soil, so stahen die ragscbie- 
nen 21b und 21c mit ibren Horizontalrollen 20 in lief 
steilung, sodaB sie nicnt in die Punrungsnut 19 ein^i 
ten und zugleioh zeigen die Tragrollen 30 geradeaus^ 1 " 
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Die Horizontalrollen 20 auf der f eaten [Uragschiene 21a 
geben der Palette soviel Ptihrung, daB sie von den An- 
triebsradern 16 geradeaus gefOrdert wird, bis sie wie- 
der von den Spurkranzradern 6a und 6b und den Horizon- 
talrollen 20 auf der Tragerechiene 21 f sicher zunachst 
geradeaus und dann in der anschlieBenden Rechtskurve 
gefiihrt wird. Da in den Kurven, auoh der AusschleuB- 
stellen, die Paletten in der Auflenbabn nur auf ihren 
auBeren Eoken und in der Innenbalin nur auf dem Mittel- 
stiick der inner en Seitenkante von den Spurkranzradern 
getragen wtirden, sind in der AuSenbahn, wo ein Ecken 
und Rattern entsteiien kSnnte , die Spurkranzrader durch. 
die Antriebsrader 16 ereetzt, die mit der Palette an 
ihreia Boden in Reibverbiadung stehen. Die sicliere Sei- 
tenflihrung lib ernehmen in den Kurven die Horizontalrol- 
len 20* 

Soil sine Palette ausgeschleuBt werden, so werden durch 
nicht dargestellte Schalter die Magnete 26 erregt f so- 
daB diese liber die Pleuelstange 27 das Parallelogramm- 
gelenk in die Hochstellung und damit die Horizontalrol- 
le 20 auf den Tragschienen 21b und 21c in Wirkstellung 
Ziehen. Zugleich werden die Tragrollen 30 in die Aus- 
achleufirichtung geschwenkt. Die Palette wird dann durch 
Zusammenwirken der Horizontalrollen 20 auf den Trag- 
schienen 21b und 21c und der Flihrungsnut 19 in einex 
Hechtskurve und dann von den Horizontalrollen auf der 
festen Tragsehiene 21 d geradeaus gefiihrt. 

Douit eine dichte Folge von Paletten wechselweise gera- 
deaus laufen odor a isseschleuflt werden kann, ist der 
Induktionaschalter 32 angeordnet, der durch einenim Pa- 
lettenboden befindlichen Metallkorper induziert wird* 
Kier durch wird die Tragsciiiene 21h schon wieder abge- 
senkt, wenn die Palette von den Horizontalrollen 20 
auf der Tragsohiene 21c noch gefiihrt wird* Somit kann 
die nachste Palette dicht- auf wieder geradeaus laufen. 
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Ansprtiche 

. Vorrichtung zur Horizontal* lihrung der Paletten in einer 
Pale ttentransport bahn insbesondere in den Kurven und 
an Ausscnieui3Btellen dadurch gekennzeicnnet, dafl einer- 
seits in den Palet xenboden PUhrunganuten eingeformt 
sind, dafl ahdererseits in der Bahn in die Fuhrungsnu- 
ten eingreifende Horizontalrollen angeorAnet sind und 
dafl FUhrungsnuten und Horizontalrollen den Krummungen 
der Bahn angepaflt sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeicnnet, 
dafl die Fiihrungsnuten f Ur Links- und Rechtskurve zu 
einer Nut zusammengef aflt sind. 

Vorrichtui-g nach Anspruch 1 dadurch gekennzeicnnet , 
daB die Horizontalrollen einer Ausschleufistelle in\ 
mehrere Gruppen unterteilt sind und gruppenweise auf 
einem heb- und senkbaren Trager gelagert sind. 

Vorricntung nach Anspruch 5 dadurch gekennzeichre t , 
dafl fur jeden Trager ein gesonderirer Ausachalter an- 
geordnet ist. 
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